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Mobilitets- och parkeringsutredning

Framtagen av Goteborgs stads stadsbyggnadskontor under arbetet med detaljplan for bostader med

sarskild service vid Varnhemsgatan inom stadsdelen Kviberg, dnr: 0305/17




Sammanfattning

Utredningen tar fram parkeringstal for bil och cykel for en pagaende detaljplan for bostader
med sarskild service (BmSS) vid Varnhemsgatan i Kviberg (diarienummer 0305/17).

Kategoriboenden, som BmSS tillhor, kan ibland ges l&gre parkeringstal an normalspannet.
Efter att steg 1-3 av mobilitets- och parkeringsutredningen genomforts har parkeringstalet for
bil i samrad med lokalsekretariatet satts till 0,4 bilplatser/lagenhet, vilket for 8 lagenheter
innebdr 3 parkeringsplatser. En av dessa ska vara en parkeringsplats anpassad for
rorelsehindrade. Platserna ar framst till for personal och besokare, da de boende pa ett BmSS
inte har bil. Inga mobilitetsatgarder genomfors, eftersom parkeringstalet redan &r lagt satt.

Parkeringstalet for cykel satts till 1 cykelplats/lagenhet, vilket fér 8 lagenheter innebér 8
cykelplatser. Efter att steg 1-3 av mobilitets- och parkeringsutredningen genomforts for cykel
ar cykelparkeringstalet satt i samrad med lokalsekretariatet, eftersom lagre cykelparkeringstal
kan Gvervagas vid kategoribostader.

Eftersom detaljplanens genomfoérande innebdr att ett antal befintliga parkeringsplatser tas i
ansprak har dven parkeringstalet enligt gallande riktlinjer raknats ut for den
bostadsrattsforening som arrenderar dessa platser. Se bilaga 1, Parkeringstal for narliggande
bostadsrattsforening. Detta visar att det inte finns ledig kapacitet i bostadsrattsforeningens
parkeringsbestand. Daremot bedoms bostadsrattsforeningen till stor del kunna ersétta de cirka
19-22 parkeringsplatser som forsvinner for deras del genom att anlagga nya pa sina
tomtratter. Se bilaga 2, Eventuella parkeringsplatser pa Kviberg 12:1, 13:1 och 14:1.

Versionshantering

Datum Version Beskrivning Andrat av

190118 1.0 Utredning framtagen av SBK, for TK att Ulrika Lindahl
granska.

190322 1.1 Andrad efter kommentarer fr&n TK och LS. | Ulrika Lindahl

200414 1.2 Uppdaterat antal p-platser som tas i Ulrika Lindahl
ansprak for utbyggnad enligt detaljplanen.




Inledning

Bakgrund och syfte

Detaljplanens syfte &r att mojliggora cirka 8 bostader med sarskild service (BmSS) i en
byggnad i tva plan. Foreslagen plats for bebyggelsen ar vid Varnhemsgatan-Lars Kaggsgatan i
Kviberg. Marken ags av Goteborgs stad, men arrenderas idag for parkeringsandamal av en
narliggande bostadsrattsforening. Forslaget tar en del av parkeringsytan i ansprak.
Parkeringsytan som paverkas har idag 57 platser, som alla arrenderas av
bostadsréattsforeningen.

Denna utredning har utgatt fran Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad,
daterad 24 april 2018, samt Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs
stad, daterad 17 maj 2018. Syftet med mobilitets- och parkeringsutredningen ar att utreda
behov av parkering for bil och cykel for det kommande BmSS:et. Syftet ar aven att resonera
kring paverkan pa parkeringsbestandet for en narliggande bostadsrattsforening, som
arrenderar parkeringsytan dar en del platser forsvinner i samband med detaljplanens
genomforande. Som en hjalp i detta har parkeringstal enligt gallande riktlinjer raknats ut for
bostadsréattsforeningen i bilaga 1, Parkeringstal for narliggande bostadsrattsforening. Forslag
pa eventuella platser dér den parkering som forsvinner kan erséttas redovisas i bilaga 2,
Eventuella parkeringsplatser pa Kviberg 12:1, 13:1 och 14:1. Fastigheterna dar
bostadsrattsforeningen ligger ingar inte i planomradet.

Mobilitets- och parkeringsutredning
Normalspannet (analyssteg 1)

Val av normalspann.

Planomradet ligger enligt Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs stad inom zon B,
prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomraden i mellanstaden. Har anges ett
normalspann for flerbostadshus pa 0,3-0,6 bilplatser per lagenhet i projekt med ett genomsnitt
av lagenhetsstorlekar.

Resultat analyssteg 1
Inom zon B bil ar utgangsvardet 0,6 bilplatser per lagenhet.

For kategoriboenden (t.ex. BmSS) i zon A, innerstaden, utvidgad innerstad och strategiska
knutpunkter, anger Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Goteborgs stad att parkeringstalet
bor sattas nara noll. Behovet av parkering for personal ska bedémas utifran platsens
forutsattningar och verksamhetens behov. Vidare anges att vissa kategoriboenden dven
utanfor zon A kan ha parkeringstal som &r lagre an normalspannet. Detta tolkas h&r som att
kategoriboenden kan antas ha ett mindre behov av parkeringsplatser &n vanliga
flerbostadshus, som enligt riktlinjen har ett normalspann pa 0,2-0,5
parkeringsplatser/lagenhet i zon A. Detta resonemang stammer 6verens med information fran
lokalsekretariatet kring att BmSS av aktuell typ i liknande lagen med 8 bostader brukar ha
cirka 3 parkeringsplatser, varav en parkeringsplats anpassad for rérelsehindrade. De boende
har inte bil, utan parkeringsplatserna behdvs for personal och bestkare. Under analyssteg 3,
projektanpassning, kommer detta att vagas in. Fram till dess utgar utredningen fran
normalspannets utgangsvarde pa 0,6 for att bedoma om laget eller utformningen av BmSS:et
foranleder nagot annat resonemang.



Parkeringstal for cykel ar 2,5 cykelparkeringar per lagenhet vid genomsnittliga
lagenhetsstorlekar. | analyssteg 3, projektanpassning, kan detta utgangsvarde komma att
justeras med hansyn till projektets lagenhetsstorlekar och att det ar ett kategoriboende.

Lagesbeddémning (analyssteg 2)

Utredningsomrade
Planomradet ligger parallellt med Varnhemsgatan i Kviberg, med angéring fran Lars
Kaggsgatan.

Bild 1: Ungefarligt planomrade, markerad med rod streckad linje.



Utredningsomradet for mobilitets- och parkeringsutredning utgors generellt av omradet inom
en radie av 400 meter fran projektomradets grans. Projektomradet ar i detta fall planomradet.
Utredningsomradet kan utdkas om en plats med stérre utbud av service eller funktioner ligger
nara detta omrade, dock max upp till ca 600 meter fran projektomradet. Utredningsomradet
utokas har till att innehalla det omrade vid hallplats SKF som ligger upp till 600 m fran
projektomradets grans, eftersom det har finns ett stort utbud av service.
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Bild 2: Utredningsomradets ungefarliga avgransning runt projektomradet.

Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik

Hallplats Bellevue ligger ca 450 meter fran projektomradet. For att raknas som direkt narhet
till god kollektivtrafik kravs enligt riktlinjerna att det & max 400 m fagelvagen till hallplats,
vilket betyder att flertalet av hallplatslagena vid Bellevue ligger lite for langt bort. Dock
overstiger hallplats Bellevue kriterierna for att anses ha god kollektivtrafik, med en turtathet
pa ca en tur varannan minut i hogtrafik. Enligt riktlinjen &r kriteriet for god kollektivtrafik 10-
minuters trafik i hogtrafik. Sparvagnslinjerna 6, 7 och 11, samt busslinjerna 58, 519 och 167
kor via Bellevue. Eftersom avstandet till hallplats 6verstiger 400 m uppnas dock inte kriteriet
direkt narhet till god kollektivtrafik.



Cykel

Riktlinjen for mobilitet och parkering definierar direkt nérhet till bra cykelinfrastruktur som
att det ska finnas separat cykelbana max 100 m fagelvagen fran projektomradets grans,
alternativt att ett annat tryggt gaturum for cyklister erbjuds, exempelvis lagt trafikerad
lokalgata eller bostadsgata. Precis utanfor projektomradet gar Lars Kaggsgatan. Lars
Kaggsgatan ar avstangd for biltrafik soder om projektomradet och har en rekommenderad
hastighet pa max 30 km/h. Denna del av Lars Kaggsgatan bedéms som en lagt trafikerad
lokalgata. Cyklar man 340 m Osterut 1angs Lars Kaggsgatan kommer man till en separat
cykelbana. Omradet &r plant och val férbundet via cykelbanor med bade centrala Goteborg
och omkringliggande stadsdelar. Kriteriet direkt nérhet till god cykelinfrastruktur uppfylls for
projektomradet.

Service och andra urbana verksamheter

| utredningsomradet finns inom en radie pa 400 meter: matvarubutik, servicebutik, bageri,
café, restaurang, pizzeria, frisor, forskola och grundskola. Inom den utvidgning av
utredningsomradet som gjorts i riktning mot SKF finns inom 500 m en storre matvarubutik,
apotek och postombud och inom 600 m vardcentral, tandvard, gym, systembolag och ett
flertal restauranger och butiker. Kriteriet direkt narhet till god service och vissa urbana
verksamheter uppfylls inom utredningsomradet.

Ovrigt
Sunfleet har en bilpoolsplats 50 m utanfor utredningsomradet, vid Mans Bryntessonsgatan.

Paverkas befintlig bebyggelse?

Detaljplanen foreslar att mark som idag anvands for parkering tas i ansprak for andra
andamal. Dessa parkeringsplatser ligger pa kommunal mark, men hyrs ut till en narliggande
bostadsrattsforening med lagenhetsarrende som forlangs med 6 manader i taget och har en
uppsagningstid pa 3 manader. Bostadsréattsforeningens byggnader har inga villkor om antal
parkeringsplatser i sina bygglov. Pa den yta som paverkas av projektet finns 57
parkeringsplatser. Den sodra delen av parkeringsytan kommer dven fortsatt att kunna nyttjas
for parkering. Det antal parkeringsplatser pa ytan som bostadsrattsforeningen kan arrendera
beréknas minska med cirka 19-22 platser pa grund av den nya detaljplanen. I bilaga 2,
Eventuella parkeringsplatser pa Kviberg 12:1, 13:1 och 14:1, redovisas exempel pa platser
dar bostadsrattsforeningen pa sina tomtratter beddms kunna erséatta de flesta av dessa platser.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Pa grund av det lilla parkeringsbehov som ett BmSS har, samt att detta behov pa grund av de
grundlaggande kraven pa tillganglighet bor tillgodoses i direkt narhet till sjalva BmSS:et,
undersoks inte ledig kapacitet i hela utredningsomradet i detta skede. Daremot utreds om det
finns ledig kapacitet i forhallande till gallande riktlinje for den bostadsrattsférening som
arrenderar parkeringsplatserna som kommer paverkas av projektet. Detta gors i bilaga 1:
Parkeringstal for narliggande bostadsrattsforening. Parkering som anvéands av befintliga
bostader/verksamheter betraktas som ledig kapacitet fér nya detaljplaner om de har tillgang
till fler platser an riktlinjerna anger fér ny bebyggelse, under forutsattning att platserna inte ar



fastighetsrattsligt reglerade genom servitut el. dyl. Enligt berékningar i bilaga 1 blir
parkeringstalet for bil enligt riktlinjen for bostadsréattsforeningen 0,5 bilplatser/ldgenhet, om
dess byggnader hade planerats idag. Eftersom foreningen har 192 lagenheter innebér det 96
platser, inklusive besoksparkering. Da har analyssteg 4, mobilitetsldsningar, ej genomforts.
Bostadsrattsforeningen forfogar idag over 93 platser. Det finns saledes ingen ledig kapacitet
pa deras parkeringar. Under hosten 2018 hade bostadsrattsféreningen ett par outhyrda platser,
resten var uthyrda. Cirka tio boende i féreningen ar boendekunder hos trafikkontoret och kan
darmed parkera pa boendeparkeringsplatser langs gatorna i omradet.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark

Boende i omradet ar behoriga till boendeparkering. Langs den del av Lars Kaggsgatan som
stracker sig fran Kortedalavagen i Oster till Lars Kaggsgatans avstangning vid Varnhemsgatan
finns boendeparkering och besoksparkering (bade gratis och avgiftsbelagd) langs framforallt
gatans sodra sida. Mellan Lotta Svardsgatan och Marbogatan finns en avgiftsbelagd parkering
med 8 platser som tillhér Parkeringsbolaget.

Eftersom BmSS:et endast behdver ett mindre antal platser som behdver ligga i ndra anslutning
till sjalva bostadshuset, och eftersom bostadsrattsforeningen bedéms kunna ersatta de flesta
platser som forsvinner pa grund av detaljplanen pa sina egna tomtratter sa undersoks inte
beldaggningen pa boendeparkeringen i omradet i detta skede.

Byggskede

Det aktuella BmSS:et planeras pa en parkeringsyta, sa en del av platserna forsvinner
permanent fran och med byggskedets borjan. Den del av ytan som fortfarande kommer kunna
anvandas som parkering efter fardigstallande av BmSS kommer antagligen helt eller delvis att
vara otillganglig for parkering under byggskedet, eftersom byggtrafik kommer angéra
byggarbetsplatsen via parkeringsytan. Poseidon har ett parkeringshus vid
Treriksgatan/Skaragatan cirka 450 m fran bostadsrattsforeningen. Har finns vid utredningens
genomforande ett antal lediga platser. Bostadsrattsforeningen skulle kunna kontakta Poseidon
for att undersoka mojligheterna att hyra in sig har under byggskedet. Mojligheten for
bostadsrattsforeningen att i tidigt skede soka bygglov och bygga fler parkeringsplatser pa sina
tomtratter finns ocksa. Paverkan pa befintliga parkeringsplatser under byggskedet behover
undersokas ytterligare.

Resultat analyssteg 2

Pa grund av den sammanvagt goda tillgangligheten till cykelinfrastruktur, service och andra
urbana verksamheter kan ett avdrag pa 0,05 goras fran utgangsvardet pa 0,6
bilplatser/lagenhet. Det innebér att parkeringstalet for bil efter analyssteg 2 sanks till 0,55.

For cykel kan antalet platser per lagenhet ligga kvar pa 2,5 efter detta steg, da
forutsattningarna for att ta sig till omradet med cykel beddms som goda. Daremot behéver
parkeringstalet for cykel inte hojas, av anledningar som vi kommer ga in pa i analyssteg 3.

Befintlig parkering berdrs i och med att BmSS:et planeras pa en befintlig parkeringsyta.
BmSS:et har ett litet parkeringsbehov och I6sningar ser ut att finnas pa kvartersmark for en
stor del av de platser som forsvinner permanent. Det ar déarfor oklart om eventuell ledig
kapacitet for bilparkering i hela utredningsomradet behover undersokas.



Projektanpassning (analyssteg 3)

Ladgenhetssammansattning (for bostader)

Det planerade BmSS:et kommer att besta av lagenheter med 1 rum och kdk/kokvra, vilket
innebar en lagenhetsfordelning med évervagande del sma lagenheter enligt riktlinjen. Ett
BmSS ér ett kategoriboende dar personer bor som har olika funktionsnedsattningar som gor
att de behover extra stdd i sin vardag. Man kan bo mer an en person i en BmSS-ladgenhet men
det & mycket ovanligt. Vid ett BmSS brukar inte boendeparkering anordnas enligt
lokalsekretariatet, da det har sarskilda forutsattningar med boende som inte kor eller har bil
sjalva. Endast ett mindre antal platser behovs for personal och besokare.

Verksamhetstyp/karaktar (for verksamheter)

Forutom att ett BmSS ar ett hem for de som bor déar ar det ocksa en arbetsplats for den
personal som stéttar de boende. Dagtid arbetar cirka 3 personer dér. Vid personalbyten kan
det vara upp till 7 anstéllda pa plats samtidigt. Det gar kollektivtrafik fran Bellevue hallplats
storre delen av dygnet, med undantag for vardagar mellan ca 02:30-04.30. Mojligheterna for
personal pa boendet att ta sig till jobbet med cykel beddms som goda, pa grund av
projektomradets relativt centrala lage i Goteborg och att det gar cykelbana fram till Lars
Kaggsgatan bade norr och soderifran. Nattpersonal och chefer som kan ha ansvar for flera
enheter gor att viss parkering till stod for verksamheten dnda behdvs utdver besoksparkering.

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Pa grund av det lilla parkeringsbehov som ett BmSS har, samt att detta behov pa grund av de
grundlaggande kraven pa tillganglighet bor tillgodoses i direkt narhet till sjalva BmSS:et,
anses forutsattningarna for samnyttjande inte vara sarskilt goda for det har projektet.

Forutsattningar for kostnadstackning

Det antal platser som BmSS:et behdver kommer att anordnas som markparkering pa den del
av den planerade fastigheten dar lokalforvaltningen ska teckna markupplatelseavtal med
fastighetskontoret.

Fordelning av parkeringsplatser

Parkeringsplatserna kommer att anvandas av personal och besdkare. Av de cirka 1600
personer som idag bor i BmSS i Géteborg ar det ingen som har bil.



Resultat analyssteg 3

Lagenhetsstorlekarna for ett BmSS ar dvervagande sma. Majligheterna for boende, besokare
och personal att ta sig till boendet med kollektivtrafik och cykel &r goda. Sammanvagt gor
detta att parkeringstalet for bil kan sénkas till 0,5 bilplatser/lagenhet.

Som namndes under analyssteg 1, val av normalspann, star det i Riktlinjer for mobilitet och
parkering i GOteborgs stad, daterad 24 april 2018, att parkeringstalet for kategoriboenden,
t.ex. BmSS, i zon A bor séttas nara noll. Det finns inte nagra specifika parkeringstal for BmSS
utanfor zon A i riktlinjerna, daremot star det att vissa kategoribostader dven utanfor zon A kan
ha parkeringstal som &r lagre &n normalspannet for flerbostadshus, och déarmed lagre &n det
parkeringstal man kommer fram till genom att f6lja analysstegen i mobilitets- och
parkeringsutredningen. Med stod av detta och i samrad med lokalsekretariatet sanks
parkeringstalet for detta BmSS till 0,4 bilplatser/lagenhet. Med 8 lagenheter behovs da 3
parkeringsplatser, eftersom antalet parkeringsplatser ska avrundas till narmaste heltal. Dessa
parkeringsplatser kommer nyttjas av personal och besokare. Ett BmSS ér ett kategoriboende
dar de boende inte kor eller &ger bil. For personalen beddms mojligheterna att ta sig till jobbet
med kollektivtrafik eller cykel som goda. En av parkeringsplatserna for bil behdver vara
anpassad for rorelsehindrade.

Eftersom lagenheterna i projektet ar sma blir parkeringstalet for cykel enligt riktlinjen 2
cykelparkeringar per lagenhet. Dock anger riktlinjen ocksa att ett lagre cykelparkeringstal kan
overvagas vid kategoribostader. Efter samrad med lokalsekretariatet sanks parkeringstalet for
cykel till 1 cykelparkeringsplats/lagenhet. For 8 lagenheter innebar det 8
cykelparkeringsplatser. Det forekommer att boende pa BmSS har cykel, men det ar inte lika
vanligt som for boende i vanliga lagenheter. Cykelplatserna behdvs dven for personal och
besokare. BmSS kan ibland ocksa ha storre cyklar, t.ex. ladcykel, som behdver mer plats.
Detta motiverar att parkeringstalet inte ska sankas ytterligare eller baseras enbart pa de
anstéllda i verksamheten. Baskrav/normal niva for cykelparkering innebér att det ska vara
bekvamt, lattillgangligt och tryggt att parkera sin cykel. Parkeringen ska vara vaderskyddad
och det ska finnas goda mojligheter att lasa fast cykeln.

Mobilitetsldsningar (analyssteg 4)

Exploatoren valjer att inte genomfora analyssteg 4 i detta skede. Parkeringstalet for bil &r
redan lagt satt, vilket baseras pa att det géller ett kategoriboende i mellanstaden med relativt
god tillganglighet till kollektivtrafik och service.

Ulrika Lindahl, stadsbyggnadskontoret



Bilagor:

Bilaga 1: Parkeringstal fér narliggande bostadsrattsforening

Bilaga 2: Eventuella parkeringsplatser pa Kviberg 12:1, 13:1 och 14:1
Bilaga 3: Eventuella p-platser pa Kviberg 12:1, 13:1 och 14:1 (ritning)
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2020-04-14
Bilaga 1

till Mobilitets- och parkeringsutredning for detaljplan for bostader med sarskild service vid
Varnhemsgatan inom stadsdelen Kviberg, dnr: 0305/17.

Parkeringstal for narliggande
bostadsrattsférening

Framtagen av Goteborgs stads stadsbyggnadskontor



Sammanfattning

Den hér bilagan redovisar vilket parkeringstal for bil och cykel som enligt Riktlinjer for
mobilitet och parkering i Goteborgs stad, daterad den 24 april 2018, hade géllt for den
bostadsrattsforening som gransar till planomradet for den pagaende detaljplanen for bostader
med sarskild service (BmSS) vid Varnhemsgatan, om dess byggnader hade planerats idag. |
mobilitets- och parkeringsutredningen for detaljplan fér BmSS vid Varnhemsgatan ingar att
utreda eventuell paverkan pa och ledig kapacitet hos parkeringsbestandet i narheten. Darfor
har det beddmts som relevant att ta fram parkeringstalet a&ven for bostadsrattsforeningen. De
fastigheter dar bostadsrattsforeningens byggnader ligger ingar inte i planomradet, men
foreningen paverkas av planen genom att de arrenderar en del av planomradet for
parkeringsandamal.

Efter att ha genomfort steg 1-3 av mobilitets- och parkeringsutredningen for
bostadsrattsforeningen beréknas parkeringstalet for bil till 0,5 platser per lagenhet och
parkeringstalet for cykel till 2 platser per lagenhet. Detta skulle innebéra att
bostadsrattsforeningen med sina 192 lagenheter skulle ha 96 parkeringsplatser for bil och 384
platser for cykel. Det bor observeras att detta ar ett hypotetiskt antagande, som kunde gallt om
bostéderna hade planerats idag, utan mobilitetsatgarder. De befintliga byggnaderna har inga
villkor om ett visst antal parkeringsplatser i sina bygglov.

Idag forfogar bostadsrattsforeningen dver 93 parkeringsplatser for bil, varav 57 ligger pa den
yta som utgor storre delen av planomradet for BmSS vid VVarnhemsgatan. Slutsatsen som dras
I mobilitets- och parkeringsutredningen for detaljplan for BmSS vid Varnhemsgatan dr att det
inte kan anses finnas ledig kapacitet for bilparkering pa den yta som BmSS:et planeras ta i
ansprak. Daremot bedoms det som rimligt att bostadsrattsforeningen pa sina tomtréatter kan
ersatta en stor del av de 19-22 parkeringsplatser som forsvinner vid detaljplanens
genomforande. Mer information finns i mobilitets- och parkeringsutredningen och i bilaga 2,
Eventuella parkeringsplatser pa Kviberg 12:1, 13:1 och 14:1.

Inledning

Bakgrund och syfte

Denna bilaga till mobilitets- och parkeringsutredning for detaljplan for bostader med sérskilt
stod vid Varnhemsgatan utreder vilket parkeringstal en till planomradet angransande
bostadsrattsforening skulle ha enligt nuvarande riktlinjer. Bilagan och utredningen har utgatt
fran Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad, daterad 17 maj
2018.

| mobilitets- och parkeringsutredningar ingar dels att redovisa om befintlig bebyggelse
paverkas av planen, dels att ta reda pa om det finns ledig kapacitet i befintliga anlaggningar
inom utredningsomradet. Bostadsrattsforeningen paverkas av den nya detaljplanen eftersom
planen tar i ansprak en del av en parkeringsyta som arrenderas av foreningen. Anvisningarna
till riktlinjen sager att parkering som anvénds av befintliga bostader/verksamheter betraktas
som ledig kapacitet om de har tillgang till fler platser &n riktlinjerna anger for ny bebyggelse.
For att kunna se om det finns ledig kapacitet behover vi alltsa rakna ut parkeringstalet for
bostadsréattsforeningen.



Observera att eftersom bostadsrattsféreningens tomtratter inte ingar i planomradet, och ingen
ny exploatering planeras pa dem sa &r denna bilaga endast en beskrivning av nuvarande
forhallanden.

Mobilitets- och parkeringsutredning
Normalspannet (analyssteg 1)

Val av normalspann

Bostadsrattsforeningens tomtrétter ligger enligt Riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborgs stad inom zon B, prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomraden i
mellanstaden. Har anges ett normalspann for flerbostadshus pa 0,3-0,6 bilplatser per lagenhet
i projekt med ett genomsnitt av lagenhetsstorlekar.

Resultat analyssteg 1
Inom zon B bil ar utgangsvardet 0,6 bilplatser per lagenhet.

Parkeringstal for cykel ar 2,5 cykelparkeringar per ldgenhet vid genomsnittliga
lagenhetsstorlekar. | analyssteg 3, projektanpassning, kan detta utgangsvarde komma att
justeras med hansyn till projektets lagenhetsstorlekar.

Lagesbeddémning (analyssteg 2)

Utredningsomrade
Projektomradet utgors av de fastigheter som bostadsrattsféreningens hus ligger pa.

Bild 1: Fastigheterna dar bostadsréattsforeningen ligger, ungefarligt markerade med réd streckad linje.



Utredningsomradet utgar fran det omrade som ligger inom 400 meter fran gransen fran
projektomradet. En utokning av utredningsomradet med 200 meter har gjorts i riktning mot
omradet vid hallplats SKF, eftersom det finns ett stort utbud av service har.
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Bild 2: Utredningsomradets ungefarliga avgransning runt projektomradet.



Sammanvagd tillganglighet
Kollektivtrafik

Hallplats Bellevue som har god kollektivtrafik ligger inom 400 m fran bostadsrattsforeningen,
vilket betyder att kriteriet direkt narhet till god kollektivtrafik &r uppfyllt.

Cykel

175 meter fran projektomradets grans finns en separat cykelbana. Dock kan man cykla dit pa
Lars Kaggsgatan, som pa denna del av sin strackning anses som en lagt trafikerad lokalgata.
Omradet ar plant och val forbundet via cykelbanor med bade centrala Géteborg och
omkringliggande stadsdelar. Kriteriet direkt narhet till god cykelinfrastruktur ar uppfyllt for
projektomradet.

Service och andra urbana verksamheter

| utredningsomradet finns inom en radie pa 400 m: matvarubutiker, servicebutik, bageri, café,
restaurang, pizzeria, frisor, second hand-affar, férskola och grundskola. Med den utvidgning
av utredningsomradet mot SKF som gjorts innehaller utredningsomradet dessutom ytterligare
en matvarubutik, apotek, postombud, vardcentral, tandvard, gym, systembolag och ett flertal
restauranger och butiker. Inom utredningsomradet uppfylls kriteriet direkt narhet till god
service och vissa urbana verksamheter.

Ovrigt
Sunfleet har en bilpoolsplats 70 m utanfor utredningsomradet, vid Mans Bryntessonsgatan.

Paverkas befintlig bebyggelse?

Bostadsrattsforeningen paverkas av att pagaende detaljplan for bostader med sarskild service
vid Varnhemsgatan tar i ansprak en del av en parkeringsyta som bostadsrattsféreningen
arrenderar. Dessa parkeringsplatser ligger pa kommunal mark och hyrs ut med
lagenhetsarrende, som forlangs med 6 manader i taget och har en uppsagningstid pa 3
manader. Bostadsrattsféreningens byggnader har inga villkor om antal parkeringsplatser i sina
bygglov. Pa den yta som paverkas av projektet finns 57 parkeringsplatser. 19-22 av dessa
parkeringsplatser beraknas forsvinna pa grund av den nya detaljplanen. | bilaga 2, Eventuella
parkeringsplatser pa Kviberg 12:1, 13:1 och 14:1, redovisas exempel pa platser dar
bostadsrattsforeningen pa sina tomtratter bedoms kunna ersétta de flesta av dessa platser.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

| analyssteg 3, projektanpassning, faststélls att bostadsrattsféreningens byggnader enligt nu
gallande riktlinjer skulle ha ett parkeringstal pa 0,5 bilplatser/lagenhet, om de hade planerats
idag. Eftersom foreningen har 192 lagenheter innebar det 96 platser, inklusive
besoksparkering. Da har analyssteg 4, mobilitetsldsningar, ej genomforts.
Bostadsrattsforeningen forfogar idag over 93 platser. Det finns saledes ingen ledig kapacitet
pa deras parkeringar. Ett par av platserna ar outhyrda (hosten 2018).



Reglering och prissattning av parkering pa gatumark

Se Mobilitets- och parkeringsutredning for detaljplan for boende med sarskild service vid
Varnhemsgatan.

Byggskede
Se Mobilitets- och parkeringsutredning for detaljplan for boende med sarskild service vid
Varnhemsgatan.

Resultat analyssteg 2

Pa grund av den sammanvagt goda tillgangligheten till kollektivtrafik, cykelinfrastruktur och
service och andra urbana verksamheter kan ett avdrag pa 0,05 goras fran utgangsvardet. Det
betyder att bostadsréattsforeningens parkeringstal sénks till 0,55 bilplatser per lagenhet.

For cykel kan antalet platser /lagenhet ligga kvar pa 2,5 i efter detta steg, da forutsattningarna
for att ta sig till omradet med cykel bedéms som goda.

Projektanpassning (analyssteg 3)

Ladgenhetssammansattning (for bostader)

Bostadsrattsforeningen bestar av 192 lagenheter. Den absoluta majoriteten ar sma lagenheter
pa 1-2 rok, mojligtvis kan nagra av lagenheterna raknas som 2,5 rok. De flesta lagenheter i
féreningen &r under 50 kvm.

Mojligheter till samnyttjande av parkering
Se Mobilitets- och parkeringsutredning for detaljplan for boende med sarskild service vid
Varnhemsgatan.

Forutsattningar for kostnadstackning

Bostadsrattsforeningen hyr idag ut fasta parkeringsplatser till sina medlemmar for runt 180
kronor i manaden. Det torde finnas ett visst utrymme for héjningar av manadskostnaden i
samband med att féreningen bygger nya parkeringsplatser for att ersatta de som forsvinner i
samband med bygget av BmSS vid Varnhemsgatan, da det inte finns nagot likvardigt billigare
alternativ i omradet. Boendeparkering i omradet kostar 205 kronor/manad for boende i
bostadsréattsforeningen.

Fordelning av parkeringsplatser

Parkeringsplatserna hyrs idag ut som fasta platser till bostadsrattsféreningens medlemmar. Ett
fatal hushall har mer &n en parkeringsplats. Besoksparkering finns pa gatorna i narheten.
Mellan Lotta Svéardsgatan och Marbogatan finns en avgiftsbelagd besoksparkering med 8
platser som &gs av Parkeringsbolaget.

Resultat analyssteg 3
Eftersom bostadsrattsforeningen bestar av évervagande sma lagenheter kan parkeringstalet for
bil sénkas till 0,5 platser per lagenhet.



Eftersom bostadsrattsforeningen bestar av évervagande sma lagenheter kan parkeringstalet for
cykel sdnkas till 2 platser per lagenhet.

Mobilitetslosningar (analyssteg 4)
Eftersom denna bilaga endast beskriver befintlig situation, och de aktuella fastigheterna inte
ingar i planomradet, genomfors inte analyssteg 4.

Ulrika Lindahl, stadsbyggnadskontoret
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Bilaga 2

till Mobilitets- och parkeringsutredning foér detaljplan fér bostader
med sarskild service vid Varnhemsgatan inom stadsdelen Kviberg, dnr:
0305/17.

Eventuella parkeringsplatser pa Kviberg
12:1,13:1 och 14:1

Framtagen av Goteborgs stads stadsbyggnadskontor



Inledning

Denna bilaga till mobilitets- och parkeringsutredningen for detaljplan for bostdder med
séarskild service vid Varnhemsgatan inom stadsdelen Kviberg beskriver eventuella méjliga
ytor for nya parkeringsplatser pa fastigheterna Kviberg 12:1, 13.1 och 14:1. Ytorna redovisas
i bilaga 3, ritningen "Eventuella p-platser pa Kviberg 12:1, 13:1 och 14:1”. Platsernas
numrering refererar till samma ritning.

Syftet med PM:et ar att visa pa olika alternativ for att ersatta parkeringsplatser som kan
komma att ianspraktas i och med forslaget till detaljplan for BmSS vid Varnhemsgatan.
Stadsbyggnadskontoret har gjort en prelimindr beddmning att det &r mojligt att anlagga dessa
parkeringsplatser, men fragan behover prévas i en bygglovsansokan. Bilderna i denna bilaga
visar ungefarliga ytor, placering och antal for de eventuella p-platserna.

Forslag pa nya platser

Plats 1: Bangegatans norra del.

En parkeringsplats skulle kunna anlaggas i slutet av Bangegatan, med angéring fran den del
av gatan som ar planlagd som allman plats, gata. Ny hardgjord yta behovs.

e




Plats 2: Mellersta delen av Bangegatan, ostra sidan.
Har finns plats for tre, eventuellt fyra, parkeringsplatser. Ny hardgjord yta behovs.

Plats 2

Plats 3: Mellersta delen av Bdngegatan, vastra sidan.
Har finns plats for tre parkeringsplatser. Ny hardgjord yta behovs.

280 Plats 3



Plats 4: Bangegatan, vid kortsidan av Lars Kaggsgatan 28A.
En plats skulle kunna anléggas langs byggnadens kortsida. Rabatten behdver tas bort och ny
hardgjord yta anlaggas. Liknande utformning finns idag vid Marbogatan.
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Plats 4

Plats 5: Bangegatan, sodra delen.
En parkeringsplats kan rymmas, tva om ett trad tas bort. Ny hardgjord yta behovs.

Plats 5



Plats 6: P4 Kviberg 12:1, vid infarten fran Lars Kaggsgatan.
Har skulle tva parkeringsplatser kunna fa plats. Ny hardgjord yta behovs.

Plats 6

Plats 7: Mellersta delen av Marbogatan, vastra sidan.

En parkeringsplats skulle kunna anlédggas héar. En del av planteringen behdver tas bort. Ny
hardgjord yta behdvs. Eventuellt kan fler kantstensparkeringsplatser anléaggas dar det idag ar
rabatter, langs med Bangegatan och Marbogatan. Viktigt att ej stora gangvagen, flytta

eventuellt upp p-platsen nagot jamfort med bilden. )
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Plats 7



Plats 8: Mellersta delen av Marbogatan, osta sidan.
Har finns plats for tre, eventuellt fyra, parkeringsplatser. Planteringen behdver tas bort och
hardgjord yta anlaggas.

Plats 8

Plats 9: Norr om den stdrre parkeringsytan pa Kviberg 13:1, med infart fran Lars

Kaggsgatan.

Genom att utvidga parkeringsytans hardgjorda yta norrut éver dagens grasmatta skulle cirka
14 nya parkeringsplatser kunna anordnas. En eller ett par platser pa nuvarande parkeringsplats
mot Lars Kaggsgatan behéver tas bort for att mojliggora infart till den nya parkeringsytan.
Eventuellt gér denna losning for stora ingrepp i gardens friytor.

Plats 9



Utredda platser som ej ar lampliga:

Plats A: Norra delen av Bangegatan, vid kortsidan av Lars Kaggsgatan 28E.

Initialt testades att anldgga 3—4 snedstallda parkeringsplatser med kortsidan mot husvaggen.
Detta skulle kunna fungera om rabatten pa motstaende sida dagens gangvag smalnas av med
ca 1 meter. Dock ar dessa parkeringsplatser ej lampliga eftersom de kraver angoring fran
mark som enligt gallande detaljplan med aktnummer 1480K-11-2485 &r planlagd som allmén
plats, park, och som idag anvands som gangvég.
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B Plats A

Plats B: Norr om byggnaderna pa Kviberg 13:1 och 14:1.

Att anlagga parkeringsplatser norr om husen pa Kviberg 13:1 och 14:1 &r inte lampligt
eftersom de skulle krava angoring fran mark som enligt géllande detaljplan med aktnummer
1480K-11-2485 &r planlagd som allmén plats, park, och som idag anvands som gangvag.

Plats B



Plats C: Norr om sophusen vid Bangegatan och Marbogatan

Sopbilen anvénder den med grasarmeringsplattor belagda ytan for att vanda. Eventuellt kan
man se om det gar att anlagga parkeringsplatser pa grasmattan bakom vandytan.

Plats C, Bangegatan

Plats C, Marbogatan



Plats D: Ldngs med nuvarande gangvag mellan Bangegatan och Marbogatan,
och/eller langs med nuvarande gangvag mellan Marbogatan och Lotta

Svardsgatan.
Gangvag skulle behova nyttjas for att angora parkeringen.

Plats D

Ulrika Lindahl, stadsbyggnadskontoret
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